
 

“เครื่องบินน้าํ” ลําแรกของไทย ฝมืออาจารยวิศวฯ มก.  
  

“เคร่ืองบินน้ํา KU SRC – 1 ex (Typhoon)” เปนผลงานฝมืออาจารยวิศวกรรมศาสตร   ศรี
ราชา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ลําแรกของประเทศไทย ท้ังการออกแบบโครงสรางรูปรางและ
ระบบการทํางานแบบใหมท่ีสามารถรับแรงโนมถวงหรือแรง G ไดสูงถึงสามเทา โดยนําวัสดุท่ี
สามารถหาและผลิตไดในประเทศไทยมาเปนสวนประกอบเครื่องบิน  

 
อาจารยรัฐพล สาครสินธุ อาจารยประจําสาขาวิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล และทีมนิสิตปริญญา

ตรี คณะวิศวกรรมศาสตรศรีราชา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตศรีราชา ออกแบบเครื่องบนิ
น้ํารุน KU SRC – 1 (Typhoon) เปนตนแบบของการวิจัยและพัฒนาทางดานอากาศยานลําแรก
ของประเทศไทยไดกลาววา “เนื่องจากการสรางเครื่องบินน้ําในประเทศไทยมีขีดจํากัดในเรื่องของ
การใชวัสดุอุปกรณท่ีตองนําเขาเกือบทั้งหมดจึงมีราคาคอนขางสูง ดั้งนั้นงานวิจัยนี้จึงเนนการใช
วัสดุอุปกรณและสวนประกอบในการสรางเครื่องบินน้ําท่ีสามารถผลิตเองไดในประเทศ และมี
ความปลอดภัยเทียบเทามาตรฐานสากล” 

 
เคร่ืองบินน้ํารุน KU SRC – 1 ไดทําการออกแบบโดยมีขั้นตอนในการออกแบบ 4 ขัน้ตอน 

คือ ข้ันตอนท่ี 1 ออกแบบเคร่ืองบินและสรางเครื่องบินยอสวนขนาด 1:6 โดยใชเคร่ืองยนต 
ROTEX 581 ขนาดกําลังขับ 65 แรงมา บังคับดวยวิทยุ ทําการทดสอบ Take off และ Landing เพ่ือ
เก็บขอมูล ข้ันตอนท่ี 2 สรางโครงสรางลําตัว และปกของเครื่องตนแบบขนาดท่ีนั่งเดียวมีความยาว



ปก 9 เมตร ความยาวลําตัว 6 เมตร น้ําหนัก Take off 370 กิโลกรัม และสรางโมเดลท่ีใชในการ
ทดสอบในอุโมงคลมพรอมกัน เม่ือสรางโครงสรางท่ีรับแรงกดดันทางอากาศพลศาสตรเรียบรอย
แลวจึงหุมปดผิว ข้ันตอนท่ี 3 ทําการปรับปรุงทองเรือติดต้ังระบบบังคับแพนหาง แอลิลอน และ
เคร่ืองมืออุปกรณการวัดตาง ๆ รวมถึงการทดสอบเบื้องตนทาง Static Test คือการทดสอบความ
แข็งแรงทางโครงสราง และ Dynamic  Test คอืการเคลื่อนท่ีบนผิวน้ํา ทดสอบวงเลี้ยว ความสมดลุ
ขณะเรงเครื่องว่ิง จากนั้นขั้นสุดทายจะตองนําผลทดสอบท่ีไดทั้งหมดมาดําเนินการปรับปรุง
โครงสรางและระบบตาง ๆ และเพ่ือดําเนินการปรับปรุงเรียบรอยแลวจะตองทําการทดลองบินและ
รวบรวมขอมูลที่ไดรับท้ังหมดเพ่ือการพัฒนาตอยอดออกแบบและจัดสรางเคร่ืองบินน้ํารุนตอไป 

อาจารยรัฐพลยังไดกลาวเพิ่มเติมวา “ผลการทดลองเปนท่ีนาพอใจ แตก็ยังมีบางสวนท่ีตอง
ทําการปรับปรุงแกไขเพ่ิมเติมในขั้นตอนสุดทาย คือทุนปลายปกทั้ง
สองขางและระบบความปลอดภัยในการ Take off และ Landing, 
ระบบท่ีควบคุมแพนหางแอลิลอนดวยไฟฟา รวมถึงการขนยาย
เครื่องบินน้ําไปท่ีอาวเปดเพ่ือทําการทดสอบการบินในระดับตํ่า และยัง
ตองเก็บขอมูลสรุปคุณสมบัติของเครื่องบินซึ่งยังขาดงบประมาณอยู 
หากงานวิจัยชิ้นนี้สําเร็จก็จะนําไปสูระบบการผลิตแบบอุตสาหกรรม
เต็มรูปแบบ โดยทางรัฐบาลหรือเอกชนอาจจะเปนผูลงทุนเพ่ือนําไป

ผลิตใชในอุตสาหกรรมขนสงและการสํารวจทางทะเล หรือการสํารวจพ้ืนท่ีทางทหาร  และ
อุตสาหกรรมการทองเที่ยว เชน การเดินทางระหวางเกาะแกงตาง ๆ โดยไมตองใชสนามบิน ซึ่งใน
อนาคตสามารถจะตอยอดในการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทยไดดวย” 

 

 


