
 
วิศวฯ ศรีราชา มก. สรางเคร่ืองบินน้ํา  
เพื่อการพัฒนาอุตสาหกรรมการบิน 

 
 
เคร่ืองบินนํ้า KU SRC-2DEV (ปลาบิน) หรือ Flying boat KU SRC-2DEV (flying 

fish) เปนเคร่ืองบินน้ํากึ่งยานเหินน้ํา (FLYING BOAT – WING IN GROUND EFFECT) พัฒนา
จากตนแบบ เคร่ืองบินนํ้า KU SRC-1ex (Typhoon) ที่สามารถเคล่ือนที่บนผิวน้ําเพื่อใชในการ
ขนสงทางน้ํา เปนการวิจัยตอยอดการพัฒนาอุตสาหกรรมเคร่ืองบินขนสงทางอากาศยานเพื่อการ
ขนสง   

อาจารย รัฐพล  สาครสินธุ  อาจารยสาขาวิชา
วิ ศ วก ร รม เ ค ร่ื อ งกล  คณะ วิศว ก ร รมศาสตร ศ รี ร าช า 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตศรีราชา และทีมงานนิสิต
ปริญญาตรี กลาววา การพัฒนาดานอากาศยานของประเทศ
ไทยยังไมมีการออกแบบเคร่ืองบินน้ํารวมไปถึงการเก็บขอมูล
การทดลองและทดสอบอยางเปนระบบ ที่สําคัญการพัฒนาดาน
อากาศยานของประเทศไทย ถูกจํากัดดวยแหลงวัสดุอุปกรณ
ทางดานอากาศยานที่ ตองนํา เข า เ กือบทั้ งหมด  ดั งนั้ น 
โครงการวิจัยสรางเคร่ืองบินน้ําตนแบบจึงเนนในการใชวัสดุ

ภายในประเทศกวา 80 เปอรเซ็น ที่มีความปลอดภัยเทียบเทามาตรฐานสากล ซึ่ง ขั้นตอนแรก 
ทําการศึกษาเก็บขอมูลและหาแหลงวัสดุ อุปกรณและออกแบบรูปทรงของเคร่ืองบินเบื้องตนจาก
การใชแรงขับของเคร่ืองยนตที่นําเขาคือ ROTEX 581 มีกําลังขับ 65 แรงมา จากนั้นสรางmodel
เคร่ืองยอสวนขนาด 1:6 และเคร่ือง RC บังคับดวยวิทยุ ทําการทดสอบ Take off และ Landing 
และเก็บข อมู ล ได ผล เปนที่น าพอใจ 
ขั้นตอนท่ีสอง สรางโครงสรางลําตัวและ
ปกของเคร่ืองตนแบบขนาดที่นั่งเดียว มี
ความยาวปก 9 เมตร ความยาวลําตัว 6 
เมตร และน้ําหนัก Take off 430 กิโลกรัม 
และสรางโมเดลที่ใชทดสอบในอุโมงคลม
หนาตัดหนึ่งเมตรพรอมกัน  เมื่อสราง
โครงสรางที่รับแรงทางอากาศพลศาสรต
แลวจึงทําการหุมปดผิว ขั้นตอนท่ีสาม ปรับปรุงทองเรือและติดตั้งระบบบังคับแพนหางแอลิลอน 



เคร่ืองมืออุปกรณการวัดตาง ๆ รวมถึงการทดสอบเบื้องตนทาง STATIC TEST คือ การทดสอบ
ความแข็งแรงทางโครงสรางถูกตองตามที่คํานวณและ DYNAMIC TEST คือ การเคล่ือนที่บนผิวน้ํา 
การทดสอบวงเล้ียว ความสมดุลขณะเรงเคร่ืองซึ่งไดผลเปนที่นาพอใจ และไดเพิ่มระบบความ

ปลอดภัยในการ Take off และ Landing ในสวน
ของทุนปลายปกของทั้งสองขางและระบบควบคุม
แอลิลอนดวยไฟฟา เปนตน  ในขั้นตอนสุดทาย 
เมื่อนําเคร่ืองบินออกทดสอบโดยการข้ึนบินจริงจึง
พบขอบกพรองบางประการในสวนของปกและ
ลําตัว จึงไดนํากลับมาพัฒนาใหสมบูรณยิ่งข้ึน 
และเปล่ียนชื่อเปน เคร่ืองบินนํ้า KU SRC-2DEV 

ซึ่งสวนของการปรับปรุงไดแก Profile ของปกออกแบบใหมใหงุมลงเพื่อที่ทํามุมไตไดสูงข้ึน และ
ปรับมุมครีบทองเรือใหกดลงมากกวาเดิมเพื่อเพิ่มแรงฉีกตัวออกจากผิวน้ํารวมทั้งลดละอองน้ํา
ปะทะที่ปกซึ่งทําใหสูญเสียแรงขับเคล่ือน ทั้งยังขยายหองนักบินเพิ่มที่นั่งอีกหนึ่งที่ ลําตัวใชวัสดุ
คอมโพสิทและโฟม PVC เปนสวนใหญของลําตัว ลําตัวนั้นออกแบบโครงสรางเกือบใหมทั้งหมด  
เปนแนวคิดในการวิจัยปรับปรุงแกไขและสรุปคุณสมบัติของเคร่ืองบินน้ํา KU SRC-1ex 
(Typhoon) ซึ่งเปนโครงการตอเนื่องระยะยาวนี้ จะเปนการปูพื้นฐานใหกับงานวิจัยอ่ืน ๆ ที่
เกี่ยวของ ซึ่งไดทําการออกแบบสรางและนําไป
ทดสอบจริง จากนั้นจึงพัฒนาประสิทธิภาพเปน
ลําดับข้ันตอนตามหลักวิชาอากาศยาน ประโยชนที่
จะไดรับ เชน ภาคเอกชนนําไปผลิตตอยอดจาก
ตนแบบที่สมบูรณเพื่อปอนเขาสูอุตสาหกรรมการ
สรางอากาศยานแบบพื้นฐานในการพึ่งตนเอง
สําหรับ การสํารวจทางทะเล สํารวจฝูงปลา ใชทาง
การทหาร การลาดตระเวนชายฝง การกูภัยทางทะเล การทองเที่ยว การเดินทางระหวางเกาะ โดย
ไมตองใชสนามบิน ซึ่งตนทุนการผลิตมีคาใชจายเพียง 3-5 ลานบาท ตอ 1 ลํา (4-6 ที่นั่ง)  

อนึ่ง โครงการวิจัย เคร่ืองบินนํ้าตนแบบ KU SRC-1ex  ไดรับรางวัล “ผลงานนัก
ประดิษฐนานาชาติ” จากกระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงสหพันธรัฐรัสเซีย (Association 
of Russian House for Inter. Scientific and Technological Cooperation, Russia) ในงานวัน
นักประดิษฐนานาชาติ (The First International Inventor’s Day Convention)  ประจําป 2551  
ซึ่งสํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ จัดข้ึน ณ ศูนยประชุมอิมแพ็ค เมืองทองธาน ีเมื่อวันที ่2 – 
5 กุมภาพันธ ที่ผานมา 


